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Tuffare an nagonsin

pa Volvo Data

Nu blir det tuffare 4n nagonsin pa Volvo Data, dven om fére- Samtidlgt med svangremmens intag dkar Volvo Data sitt
taget gar bra. Orsaken ér att marknaderna sviktar fér Volvo engagemang | USA och 1 belglska Gent, och har borjat sam-
totalt. Det innebér besparingar dven pa Volvo Data. tala med Renault om ett samarbete. Detta kan éppna nya

— Jag vidjar till alla medarbetare att inte se det hdr som mébjligheter fér den som &r sugen pa att arbeta utomlands
patvingade saker. Yiterst giiller det véra arbetstilifilien, eft tag. Mer om detta pa...

s#iger Goran Kling i en intervju {ér Terminalen.

—SIDANG —

Volvo Data 2500 Open i regn
och frukiade grasruffar:

"Men vart tog
bollen vagen?"

Jakten pa férsvunna bollar
hérde till de kirare sysselsitt-
ningarna nér drets upplaga av
numera legendariska 2500 Open
avgjordes pa Stora Lundby golf-
bana. 98 tappra sjélar jagade
bollar i regnet. Lasse Nilsson
{tv) fick i alla fall upp bollen,
Resultat och reportage pa...

— SIDORNA 8 och 12 —

I-'la"twtenm a' fo;
objektorientering

Objektorientering, kan det vara ridd-
ningen fér framtidens systemutveck-
ling? Det tror Anders Brogren och
Michael Gudmandsen som arbetar med
ott profekt | &mnet.

— SIDANT7 — Y,




Snart en
miljon kata-
lysator-bilar
i Sverige

Pﬁ mindre &n fyra &r har
néstan en fjiirdedel av Sve-
riges 3,5 miljoner personbi-
lar fAut katalytisk avgasre-
ning. Antalet kat-bilar har
idag passerat 800 000.

Vid kommande 4rsskifie
kommer omkring en miljon
personbilar 1 Sverige att
vara forsedda med kataly-
tisk avgasreing, Volvo har
levererat iver 200000 kata-
lysatorrenade personbilar
till kunder i Sverige.

En modern katalysator-
bil renaravgasematilicirka
90 procent. Vid jamn och
lugn k&irning #nna mer.

Jamn
fart sparar

* kw

miljén

Nyligen genomférda
miitmingar utférda av Vol-
vos emissionsexperter, vi-
sar attutslappenav skadliga
dmnen i bilars avgaser
minskar mycketi jgmn fart.

Volvos experter har gjort
enrad tester med k6rningar
i konstant fart i 70, 90 och
110 km/h. De testade bilar-
na var alla av 1990 Ars
modell och forsedda med
motortyp B23F,

Utsliippen av kviveoxi-
der visade sig vara mycket
laga vid just 110 km/h.
Medan utslippen av kolvi-
ten och koloxid ¢kar med
tkad hastighet #r kvive-
oxidutslippen tre ginger s4
hoga vid jimn fart 90 jim-
firt med 110,

Servicen allt battre
tycker nojda kunder

Hela 90,9 procent av
Volvo Datas kunder &r
ndjda eller mycket néjda
med Volvo Datas service.
9,1 procent av kunderna
var varken néjda eller
missndjda och Inte
n&gon av de som svara-
de var helt missndjd. Det
visar kundenkéten for
andra kvartalet i ar.

Ta i tril, men for var enkiitun-
derstkning Marknadsutveck-
ling avd 2020, gér bland kun-
dernasi blirdealltndjdare med
Volvo Data. Detta piverkar ju
som bekant #ven hur stor pro-
duktivitetsbonusen (PBS) blir
till de anstéillda pa Volvo Data,

80 av 88 nojda

Av de totalt 88 kunder som
svarade var 80 n&jda eller mer
#n ndjda med Volvo Datas set-
vice, medan 8 personer varken
var néjda eller missndjda.

Detta gav som bekant maxi-
mal utdelning i PBS, vad giiller
faktomn servicegrad.

For att nigon form av PBS
ska betalas ut for servicegrad
miste minst 70 procent av
kunderna vara néjda eller mer
#n nbjda. For alt nd maximat
utdelning vad giller service-
graden krivs att genomsnitict
blir minst 90 procent ndjda el-
ler mer &n nisjda kunder, vilket
det alltsd blev den hiir gingen.
Det gav en procent av de 2,72
procent i PBS som betalades ut
i augusti-lnen,

Svarstiderna
Om man nu ska forstika att hitta
négot negalivi, sA var en del
kunder inte ndjda med svarsti-
derna, niirmare bestimt 10 utav
detotalt 85 som svarat pA denna
fraga.

Samtidigt tyckte dock den
absoluta majoriteten av de till-
frigade kunderna att svarsti-

derna under perioden var bra
eller till och med mycket bra,
Anda #r det niir det giller svars-
tider, hiir man finner det stérsta
"missndjet” om man nukan tala
om ctt sAdant.

Hdgsta betyg
Av kategorin anvéndare av
kundsystem i Volvo Datas
maskiner fick hjidlpen frin
Volvo Data hogsta betyg med
hela 65 procent som tyckte att
de hade fAtt mycket bra hijitp,
Utav anviindarna av Volvo
Data-system tyckee 57 procent
att de fick mycket brainforma-
tion frin Volvo Data,

Kategorin IC-anviindare var
mest ndjda med tillgiinglighe-
ten sorn 42 procent tyckte var
mycket bra, Av den sista kate-
gorin, personer i AU-funktion,
tyckte 40 procent att Volvo
Datas information var mycket
bra.

ANNIKA LUNDBERG

Osttyskland

15 000 bilar under 1993.

bilar per ar till 250 000,

¢ Renault satsar i

N u satsar Renault pA den 8sttyska mark-
naden med en organisation bestfende av
200 forsiljnings- och servicestillen,
Forsiljningsmélet for Osttyskland ligger bil,
pA 8 000 bilar i ir, vilket férviintas viixa till

DA riknar ocksA Renault med att den {o-
tala personbilsmarknaden ska ha 6kat med
nistan det dubbla, frén nuvarande 150 000

Renault éppnade ettregionkontor i Berlin
i januari i &r. Syftet var att hitta samarbets-
partners i Osttyskland under 1990.

\

VAN

" Ingen héjd
milerséttning

Bensinpriset har rusat i htsjden, men detta
medfr inte automatiskt en hdjning av
milersiittning fér resor i tjnsten med egen

— Alltéver tolv kronor i milersittning ir
skattepliktigt och faststillt i lag. Bara ett
riksdagsbeslut kan dndra milerstitiningen,
stiger Bjdme Sjtqvist, bitridande skaite-
direktdr pa riksskatteverket, till Svenska
Dagbladet,

~

{Kalla: Nofis-nytt, Volvo Media)

/
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— 11 med PCNC dr att maukn kor mga olika

i

typer utav NC-maskiner med samma kommunikationsprogram. Operatirer-

na kan med PCNC kira varandras maskiner eftersom de dd arbetar med samma program, berdttar fr v Mikael Dahistrand och Per-
Arne Carlsson pd avd 2620 som med programmet PCNC har kndickt ett svdrt kommunikationsproblem (foto: Conny Nylén).

PCNC I6snhingen pa ett
kommunikationsproblem

Antligen! Programvaran
PCNC, I6sningen pé ett
kommunikationsproblent,
gér att man pa ett enkelt
sélt kan koppla upp sig
mellan en persondator
och en NC-maskin (nu-
meriskt styrd) fér att
kommunicera konstruk-
térens Iosning i ett CAD-
system till NC-maskinen
som svarvar eller frassr
en prototyp.

Slut med olika kommunika-
tionsprodukter for varje NC-
maskin och till pd kopet slut
med NC-operatdrens kamp
med o#indliga hilremsor! Hjir-
norna bakom PCNC #r Per-
Arne Carlsson och Mikael
Dahlstrand p8 avd 2620.

Med hjilp av CAD/CAM
kan man snabbt skapa och
hantera information (styrdata)

till NC-maskiners styrsystem, I
ett kommandoférfarande refe-
rerar man till de linjer, kurver
och ytor som ska ftljas utav
NC-maskinens verktyg. Re-
sultatet kommer ut i form av

data fir maskinens rérelser och-

dessa flyitas dver till maskinen
med hjlp av t ex hilremsor.

Ett problem har varit att varje
NC-maskins styrsystem harsitt
séttattse pd omvarlden. Dethar
inneburit olika kommunika-
tionsprogram och hardvaror
for i princip varje maskin. Dyrt
att underhdlla och vidareut-
veckla,

— Det var svért att byta ope-
ratér om ndgon t ¢x blev sjuk.
Hur léser vi det hiir? frigade vi
oss och satte iging att jobba,
berdittar Per-Arne,

Med PCNC har de 16st det
hiir och lite till. PCNC gér att
NC-operatiiren kan arbeta pa

ett och samma siitt oavsett vil-
ket styrsystem som kommuni-
kationen ska utftras emot.

For dem som uppritthiller
och skapar kommunikation
melian en PC och NC-maski-
nernas styrsystem blir arbetet
mycket enklare nu nér de slip-
per ifrin att skrivakomplicera-
de s k protokoll,

— Operatdren fick all infor-
mation pd papper forut. Med
PCNC kan operatbren istillet
via PC:n hela tiden héimta det
han behdver, kasta nir det #r
fdrdigt, elier #ndra och skicka
tillbaka. All data finns i storda-
torn. PC:n fungerar bara som
en buffert for t ex veckans jobb.

Innehélisrikare jobb

— Operatoren beh&ver inte
heller vara speciatist f&r att
kunna anviinda PCNC. Viame-
nyer med hjilptexter direkt

Atkomliga erhills erforderlig
hjdlp om s4 skulle behdvas, De
operatdrer som anvinder
PCNC upplever att jobbet har
blivit mer innehéllsrikt. De
slipper halremsor och linga
vintetider, sdger Per-Arne.

— Framftr allt tycker de om
att de kan kora flera saker sam-
tidigt, sfiger Mikael,

For PCNC medfor tidsvin-
ster. Det kan ta &ver en timme
att kora ett stort NC-program,
och att dverfora en fil frin stor-
datorn 15-20 minuter. Nu kan
man gora detta samtidigt.

— Felstkningsfunktionen
har ocksa blivit uppskattad. I
PCNC kan man ndmligen s6ka
pAettintervall, siger Per-Arne.

1 host kommer man dven att
provktramotdatabaser. PCNC
finnsredanidagiproduktion pd
Personvagnar och i Skévde.

ANNIKA LUNDBERG
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Forsta forsoket f

| &r har alla sommarbarn
fatt en veckas utbildning
innan vi bdrjade pa av-
deiningarna. Detta &r
négot heit nytt och vara
larare, Aleksander Ratz
och Freddy Héalisten, var
minst lika spinda som vl
pa hur det skulie fungera.

Inledningsvis fick vivetaendel
om AB Volvo och Volvo Data,
Detta ledde till att vi, pa efter-
middagen, blev undervisade i
hur man anvinder Memo.
Under skolveckan har vi fiit g&
igenom en del program, Allt
frdn nybirjarkursen Hiing med
och Skriv-Ovningar till kéirkort

Petra Robertsson, 16 4r:
— Vad jag tycker om sommar-
skolan? Jo, den var jiitlebra! Nu
vet man vad det mesta ir och vi
kan skicka memon ill varan-
dra. En av de béista sakerna var
att det inte var for 1inga lektio-
ner, Sedanfirdetalltid braattha
ftt veta vad alla pd Volvo Data
gor. Alla avdelningar, alltsa.

-— Korkort p& PC och Memo
var absolut det roligaste vi fick
géra, men nybérjarprogram-
met "Hing med” ger jag inte
mycket f6r, Tuve Train var inte
s8 kul, men det var intressant,
Hojdpunkten pa skolveckan
var, forstds, Strredsgirden.

— Hir pi avdelning 2150
sysslar jag med Memo, skriver
adresser och plockar in papper
i parmar. Tur att vi lirde oss
Memo, fir hir hade jag inte
Klarat mig linge utan den kun-
skapen.

— Sommarbarn Hter jiitte-
fult, tycker jag. Det borde heta
sommarjobbare!

Veckans hdjdpunkt: besoket pd
Sorredsgdrden! Frv Louise
Malmgren, Emilie Andersson
och Susanna Johansson (foto:
Malin Claesson),

P4 PC, Word Perfect och DOS.

Men vi har inte bara suttit
framfor terminalerna hela
veckan. Vi har 4kt Tuve Train
och sportat pd Stmedsgarden
ocksh. SA hir tyckte nfgra ele-
ver om sommarskolan:

Mats Grahn, 16 ar:

— Det var kul att prova olika
saker i sommarskolan, men jag
har inte haft nigon som helst
nyttaavutbildningen hiir pi av-
delningen. Ja, kanske Memo
da. Word Perfect var roligast,
men att kéra DOS-program-
met... Nie, vad ftrist!

~ Jag tycker att vart schema
var lagom pA alla s#it och vis,
sdrskilt bra var det att de hade
lagt in bestken pa Strredsgar-
den och lastbilstillverkningen
pa Tave. Det var bra med om-
viixling frin terminalerna,

— Nu jobbar jag pi avdel-
ning 2367 och jag uppdaterar
system. Jag tror det heter s4. [
alla fall s4 skriver jag en massa
siffror, dricker kaffe och skick-
ar memon,

— Jag gillar inte namnet
sommarbam, Varfor inte kalla
oss for sommarjobbare helt
enkelt? Det 4r ju det vi #r.

Text: MALIN CLAESSON  Foto enkat: CONNY NYLEN

or somm

arskolan

— Sommarskolan var toppen! Vi har fdtt en massa nya kompi-
sar! var det helhetsintryck Malin och hennes kamrater fick ndr
de fore semestern var forst med aif testa nya sommarskolan

{foto: Freddy Hdlilsten),

Susanna Johansson, 16 ar:
— Deth#rmed sommarskola r
vildigt bra, f6r d4 har vi Eirt oss
lite innan vi kommer ut pa av-
delningarna. Personligen tyck-
erjag att virt schema varlite rg-
rigt, det var liksom allt pé en
ging. Men det var bra saker vi
fick gtira. Memo var klart roli-
gast, men kalkylprogrammet
Lotus fir betecknas som triki-
gast kanske p g a att det var s3
enformigt.

—- Jag tycker att det var vil-
digt bra ati vi fick g till Sor-
redsgarden och sporta. Och det
var intressant att se lastbilstill-
verkningen i Tuve.

—Nu jobbar jag pd avd 2350
och hir gor jag mest sidant
hir.,. Vad kallas det? Skriv-
bordsjobb, si tror jag att det
heter, Jag har fatt anviindning
fiir vad jag lirde mig p& Skolan,
SHrskilt Memo,

Nér jag frAgar Susanna vad
hon tycker om ramnet *som-
marbarn”, rynkar hon pé nisan.

—Detlater sh mesigt! "Som-
marpraktikanter” dr bittre!

Peter Nilsson, 17 ar:
— Jag tycker att det {ir bra med
sommarskolan. Det roligaste
programmet var Memo, Triki-
gast var "Lir dig DOS", Det
bitsta under hela veckan var be-
stket pa Strredsgirden, dir vi
fick styrketréina och bada.

—Nu jobbar jag pi avd 2550
dér jag lyfter dver tvd av
Memos manualer frin etf gam-
malt system till et nytt och
frischar upp dem lite, Jag tyck-
er sommarskolan skulle ha
borjaten vecka senare, s att vi
fick ndgra dagars lov férst,

Niir jag fragar om han tycker
att han har anvindning f6r kun-
skaperna han fick pA sommar-
skolan i sitt nuvarande jobb,
skakar han p4 huvudet.

— Nej...det skulle vara

‘Memo i s4 fall..,

Till skillnad frin de flesta
bryr sig Peter inte om att han
kallas "sommarbarm”,

— Det spelar ingen roll vad
de kallar oss, och ingen siger
sommarbam till mig. Jag heter
juPetert
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8300 pa Lindholmen tar
hem tva stora driftuppdrag

8300 Systemutveckling och
datordrift, DEC, har i hérd
konkurrens fittiuppdragattta
hand om driften utav GI-syste-
met for svensk Volvohandel,
(I stér [6r Gemensam infor-
mation, ochska fungerasomen
central databank ddr svenska
Aterforsiljare ska kunna himia
information bade on-line och i
form av prenumeration. Syste-

met ska #ven fungera som in-
formationsviixel, d v s alla ex-
terna datakopplingar som en
Aterftirsiljare behdver (t ex att
nd trafiksgkerhetsverket), ska
kunna g genom GI,

I slutet av niista ar ska syste-
met vara fulltutbyggt. Forutom
driften har Volvhandelns Af-
fdrssystern dven forlagt sin ut-
veckling-och testmiljd till

8300. Uppdraget#ir pA2,5 mil-
joner per r, nir systemet kom-
mit upp i fulla volymer.

8300 har dven fatt i uppdrag
att ta hand om driften av Volvo
Transpotts olika system, med-
anman pA Transport skriverom
sina systcm for stordator. Det
handlar om stora volymer och
cirka 3,5 miljoner kronor per 4c
under dverglngsiren,

(

Vid utgdngen av forsta
halvéret 1990 visade det sig
att dataceatralen lyckades
nd upp Gl det bista kvali-
tets-laget hittills i Volve
Datas historia.

—- Bakom det héir resulta-
tetligger etboerhdint slit varje
timme, dag och vecka av
minga ménniskor, berdttar
Gunnar Svensson pd 2105
Kvalitet,

Tillganglighet

Varje vecka skickas en rap-
port om kvalitetsliget for
svarstider och tillginglighet
ut bade inom Volvo Data

\.

Forsta halvaret naddes
basta kvalitetslaget for
tillganglighet hittills

och till dess kunder. I {tirsta
hand #r det tillgéingligheten
man miter, dir man matchar
méilvirde for de senaste 13
veckornamot utfall.

Vid utgingen av forsta
halvaret 1990, d v s fram ill
vecka 26, n&dde man upp till
det bista kvalitetstiget i
Volvo Datas historia,

Ingen naturlag

— Det dringen naturlag som
gor att man nir en hog kvali-
tet. Detliggerett enormt lag-
arbete bakom ddr mangder
av ménniskor och olika av-

delningar #r inblandade.

~

Och det #ir dessa miinniskors
fortjianst attresultatetblev sa
bra, stiger Gunnar Svensson.,

— Det #r insatser frin
2100, 2200, 2500, leveran-
térer, 2410, PV:s drift och
underhall, med flera som har
lett fram il det hir,

Att sedan siffrorna for till-
génglighet jamfort med mAl,
sjonk betydligt ndgra veckor
senare pA grand av problem
med reservkraftverket, visar
bara vilket konststycke det
ir att fa kvalitetskedjan att
hétla hela viigen i en bransch
ddr man miste vara beredd
P ailt,

Framgangsrik
i orientering

Néir koncernmiisterskapet i
orientering avgjordesden9 - 10
juni gick hela fyra klassegrar
gick till Koping. En av dem
togs hem utav Volvo Datas
Hans Erik Lundqvist (avd
8800}, niimligen klassen H 40,
5,7km,

— Jag har varit aktiv sedan
1975 och tycker att oricntering
drenskon hobby, berittar Hans
Erik som dessutomn kom pi
elfte plats i klassen H 40 nir 5-
dagars avgjordes senare i som-
1as.

Framgdngsrika orienterare i koncernen: Fr v Nils Lovén frdin
Lindesberg, Roine Rundqvist fran Képing, Hans-Erik Lundkvist
frdn Volve Data Kdping, Monika Holm frén Flen, Bengt Halién
frén Trollhéintan, Jack Bjurkvist frdn Eskilstuna och Nils-
Gunnar Karlsson fran Kdping.

Laser-

skrivare risk
i trangt rum

En laserskrivare iett kon-
torsrum med dalig ventila-
tion kan vara en hélsorisk.
Stora skrivare eller skrivare
som anvinds av flera med-
arbetare kan innebérarisker
#ven I arbetsrum med god
ventilation. Detsamma gil-
ler laserskrivare som #r an-
sluina till telefax,
Laserskrivare och luftfg-
roreningar har gAttsigenom
av professor Lars Olander,
arbetsmilj6institutet. Ri-
skermma med laserskrivarna
dr desamma oavselt om
utskriften sker via laser,
flytande kristaller (L.CS)
eller ljusdioder (LED),

Avder ozon
Laserskrivarna avger viir-
me, ozon och andra luftfo-
roreningar. Skrivaren kan,
tillsammans med andra vifr-
mekéllor, hija temperatu-
ren i ett kontorsrum si
mycket att ménniskor far
besvir.

Ozonméngden beror pd
hur ofta skrivaren anvénds
och hur stor skrivaren #r.
Om den anviinds av flera
personer samtidigt, kan hal-
terna ligga niir det hygieni-
ska grinsviirdet. Med elt
ozonfilter och med skriva-
rens utbMsning rikiad frin
operatiiren, kan risken und-
vikas,

Ett kontorsrum miste ha
mer en minimiventilation
om cn skrivare skall fa sti i
rummet, vilket beror p att
andra #imnen kan spridas
frdn skrivaren. Sidana
dmnen #r t ex dverforings-
materialet (il papperet,
gaser frin koronaurladd-
ningar, fdrgpartiklar,

Halterna ligger dock
lingt under hygieniska
grinsvirden och nivier for
hilsocffekter. Forskarna
varnar dock fr att ytterli-
gare Oka den belastning
som minniskor ulsiitis Gr

p& dagens kontor.
{Kalla: Forskning pagar,
Arbetsmiljdinstitutet)
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Goran Kling om besparingar och internationalisering:

Ytterst galler det vara jobb

han att det nu blir tuffare &n nagonsin fér Volvo Data

Vi upplever just nu en turbulent och héndelserlk tid.
Renault-affaren, EG, konjunkturnedgang och oljekris,
Var star Volvo Data i allt det hir? Terminalen har
intervjuat vd Gdran Kling om l#get just nu,

Samtidlgt som han #r stolt 4 Volvo Datas vignar
Over det fértroende vi har ute hos kunderna, vilket
nyligen lett till etablering i bade USA och Gent, ser

Den 26 juni beslots ait Volvo
Data skalle starta ett projekt féir
att bilda ett Informaiton Tech-
nology Center for Volvo i
Nordamerika. Detta under
namnet Volvo Data North
America (VDNA), som i béir-
jan kommer att bestd av drift-
och systemavdelningarna frin
Volvo North America Corpo-
ration samt driften frin Volvo
GM Heavy Truck Corporation.

-— Ja, i USA lossnade det
plotsligt. Nu planeras genom-
forandet, som kan komma att
ske om eit antal manader, be-
réttar Géran Kling, vd fér Vol-
vo Data,

— Bildandetav VDNA inne-
bdr ménga positiva saker,
Verksamheten i Nordamerika
kommer att ing4 i vAr priorite-
rade verksamhet. Vi kommer
att se till att den fungerar lika
bra som Volvo Data i Géte-
borg. Kvaliteten kan hillas
fortsatt htig och vikan byggaut
nitet.

— Situationen nu #r ait virt
ansvar slutar dir niitet slutar, T
och med det hir beslutet tar vi
ansvar hela viigen ut titl terféir-
séljarna i USA. Vi méste jobba
for alt rationalisera nitet och
bibehdlla en hg kvalitet.

— Bildandetav VDNA inne-
biir ocksd att vi kan placera fler
svenska medarbetare déirochta
hit fler amerikanare.

— Det hir sparar pengar.
Féirsta ret efter genomfdran-
det riiknar vi med 15 miljoner
svenska kronor i vinst f6r Vol-
v0.Om fem Arrdknar vi med att
besparingsvinsten ligger pi
cirka 25 miljoner per ir, Det #r
vad vi ser idag. Troligen finns
det fler besparingsmaijligheter,
menar Goran Kling,

Rent juridiskt kommer
VDNA att figas av ett limplige
Yolvo-bolag i USA, Det &r

dock #nnu inte klart vilket.
Volvo Data kommer ait ha fed-
ningsansvaret for VDNA,

— AB Volvo miste komma
fram till vilka foretag Volvo
ska ha i USA. Men VDNA blir
troligtvis inte ett dotterbolag
till Volvo Data. Det skulle
kosta f6r mycket,

— Jag tycker det #r roligt att
vi fr det hiir ansvaret, att Svri-
ga bolag tror pA Volvo Data.
Jag kinner mig faktisk( lite
stolt 4 Volvo Datas viignar,

Ansvar fér Gent

VDNA var inte det enda stora
beshut som fattades fire sem-
estern. Den 21 juni beslét Vol-
voEurope Data (VEDa) i belgi-
ska Gent och Volvo Data att
bilda en gemensam organisa-
tion som juridiskt hér till Volvo
Europe Truck NV, men dir
Volvo Data far ansvaret for
stordatordriften i Gent,

— Ronny Westher och jag
tog upp detta som ett férslag pi
ett styrgruppsmdte den 21 juni,
Och d4 fattade man beslutet att
24 pa var linje. Det var for att
spara pi kostnaderna som be-
slutet togs.

— Personalen -#r formellt
anstilld i Europa Truck NV,
men Volvo Data har hela led-
nings- och styransvaret, precis
som vi hade for P2dataen ging,

—— Dataenheten i Gent har
drygt 30anstillda, Detdirenren
driftsenhet, med lite metodut-
veckling, Systemutvecklingen
sker ute hos kunden,

Utbyte med Renauit
Renault-affiiren har det talats
mycket om, men hur kommer
Volvo Data in i bilden?

— Vad giiller Renault-affi-
ren, 84 kommer Volvo Data att
fortsatt dgas och drivas av
Volvo-bolagen. Det #r inte

pé grund av sviktande marknader f6r Volvo totalt. En
foljd av detta &r langtgaende besparingar pa Volvo

Data.

— Jag védjar till alla medarbetare att inte se det hir
som patvingade saker. For ytterst géller det vara ar-
betstiliféllen, sdger Géran Kling.

aktuellt att Renault koper in
sig, sfiger Goran Kling,

— Men diiremot har jag dis-
kuterat ett utdkat samarbete
med Renault, Renault var in-
tresserade av ett uthyte av
ménniskor, Vi ska ocksi se om
vi kan gira gemensamma in-
kop och titta pA hur vi jobbar
med metoder och teknik hos
varandra.

— Franska databehandlare
dr duktiga, si visst vore det
roligtmed ettutbyte. Jag tror att
vi klarar oss med engelska i
ftirsta hand, men har vi fransk-
talande medarbetare som dr
intrgsserade av att jobba i Paris,
sdhoraver, stiger Goran Kling,

Kéarvare &n nagonsin
Mitt i denna Volvo Datas inter-
nationalisering, biiser det sni-
la vindar runt hela Volvo-kon-
cernen och det har lett fram till
ett digert besparingsprogram
fiven pd Yolvo Data,

— Under min tid pd Volvo,
har jag inte upplevt eit s& kiirvt
klimatsomnuochinte helleren
sidankraft med vilkenman vill

_forbiittra resultatet,

I foretagsledningen har vi
kommit fram till att dven om
Volvo Data gir bra, dven om
volymer och vinster ser bra ut,
sA méste visolidarisera oss med
Gvriga Volvo. Det blir tufft,
tuffare &n nigonsin pA Volvo
Data, séiger Gtiran Kling,

— Jag har skickat ut ett brev
till alla enhetschefer, Vi ska
inte géira saker som skadar oss,
Men allt som inte ger pay-off i
ar, eller skadar oss 1&ngsiktigt,
ska viinte g&ra, Viska undvika
alla onddiga kostnader. Vi ska
t ¢x inte hyra lokaler utanfor
Volvo, vi ska bara skicka en
eller helt avstd frin att dka pé
konferenser, cte.

— Vi kan spara flera miljo-

ner kronor, Vi méste utnyttja
vira resurser bittre, undvika
administration, undvika inter-
na méten om de ef 4r absolut
nddvindiga. Nuvarande avtal
med leveranitirer ska vi férséka
omférhandla,

Vidjar

— Samitidigt vill jag védja till
alla medarbetare att stilla upp
under den hir perioden, Den
kommer att varakiirv, men den
kommer inte att skada oss.
Yarje medarbetare kan hjilpa
till genom att fundera tver bitt-
tre, billigare sitt att gtira saker .
pA, sdger Goran Kling,

— Budgetarbetet i héist kom-
mer att bli mycket kiirvt, Be-
sparingarna tar f6rst och friimst
sikte p& 1990 Ars resultat, men
dven 1991 &rs budget blir kiirv,

Inga uppségningar

- Vikommer inte att siiga upp
nigon personal. Men vi har i
praktiken anstéillningsstopp
och anstiiller endast absolut
nddvindiga specialister. Vi
kommer alltsi inte att fullt ut
ersiitta alta som slutar,

— Vi kommer att begira att
ménniskor byter jobb, men vi
kommer att stddja med utbild-
ning etc for att det ska ske pa ett
positivt och humant s#tt.

— Ur det hiir kommer Voivo
och Volvo Data att st mycket
starka nér uppgngen i forsilj-
ningen vil kommer under
1990-talet, Konjunkturen 4r ju
cyklisk och just nu sviktar
Volvos stora marknader Sveri-
ge, USA och Storbritannien,
samtidigt,

— Jag viidjar till alta medar-
betare att inte se det héir som
patvingade saker. Ytterst giiller
det vira arbetstillfillen, siger
Goran Kling,

ANNIKA LUNDBERG
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Objektorientering:

Fram-
tidens
satt att
utveckla
system?

Objektorientering. Hort talas om
det férut? Om inte, s& kan jag upp-
lysa om att det tillh&r de verkliga
"Inneorden” | databranschen just
nu och att manga ser det som
raddningen f&r framtidens system-
utveckiing.

| alla fall cm man far tro Anders
Brogren pa avd 2630 Kunskaps-
system som tillsammans med MI-
chael Gudmandsen pa avd 2610
Teknisk ADB och Hakan Lévgren
pa avd 2802 Metodsamordning
leder ett utvecklingsprojekt i
objektorienterad programmering.

— I eit traditionellt program finns det
ingen koppling mellan funktion och data.
Eut objekt didremot kiinnetecknas utav att
data och funktion slis samman inne i en
"boll", #r inkapslat. Man talar inte om funk-
tioner, utan om att objektet har ett beteen-
de. Ett objekt arbetar bara mot sina egna
data, kiinner sin livsuppgift och har ett be-
teende for att kunna utféra den.

—Man kan se objekten som varelser som
lever sitt eget liv. Man arbetar inte med
funktionsanrop, utan skickar istillet med-
delande till objektet, meddelanden déir man
kan stiilla frigor av olika slag.

Arver egenskaper

Ett nyit objekt kan irva sin "forilders"
egenskaper och komplettera med egna
data. Till exempel kan objektet "fordons”
beteende och data bilda grunden till objek-
tet "bil" som kompletteras med ytterligare
data. "Bil" kan i sin fur bilda grunden for
objektet "kombi". :

P4 det hir sittet kan man bygga upp
klassbibliotek bestiende av grupper av
objekt som "hor ihap”, Nir man sedan ska
bygga ett speciellt system kan man helt
enkelt plocka det man behdver ur olika
bibliotek, precis som en elekronikingenjor
plockar ihop komponenter tiil en helhet,

. i
— Ett objekt kinnetecknas utav att data och funktion slds samman inne i en "boll”. Idén

Det finns redan idag féretag som lever p&
att siilja klasshibliotek.

Fordelamna med det hir arbetsstittet skul-
le vara att programmeraren inie behtver
uppfinna syntax och semantik, inte behd-
ver skrivakod, testa, dokumenteraeller un-
derhalfa. Allt gtirs endast en glng och da
g6r man det riktigt.

1 forlingningen kan man ténka sig
objektorienterade databaser, fran vilket
man kan plocka det man behdver i objekt-
viig. Nir nigot behver dateras upp gora
man det i databasen och dirmed dndeas
uppgiften automatiskt i alla de system som
anvinder sigav det objekt det dr frhgan om.

Framtiden
Anders #r 8vertygad om att objekioriente-
rad programmering 4r framtiden,

— Det finns sd ménga positiva saker med
det hiir som fungerar i teorin och s mycket
som visar att traditionell systemutveckling
inte fungerar ens i teorin,

PA avdelningen Kunskapssystem har
man sedan fyra fr tillbaka arbetat med
denna teknik. Det har man #ven gjort pd
avdelningen Tillimpad matematik niir det
giller simuleringar. Det projekt som nu 4r

om objektorientering har funnits sedan 50-talet, men det dr forst nu som mjukvaror och
metoder har hunnit ikapp, siiger Anders Brogren (foto: Conny Nylén).

igAng kommer att berdra i stort sett alla
avdelningar inom Voive Data samt Volvo
Datas kunder.

— Vi ska nu f8rska hitta entusiaster pd
Volvo Data och bland kunder. Mlet ir att
samordna objektorientering inom Volvo
Data, Viskabygga 3-6 olika applikationer,
skapa en gemensam utvecklingsmiljo,
anviinda klassbibliotek och ta fram
maskinoberoende applikationer,

Manga vill tjana pengar

— Det #r viktigt att veta vad objektoriente-
ring innebdr, Eftersom det dr s4 inne nu #r
det minga som vill tjfina pengar,

— Detta #r nigot for hela Volvo. Efter-
frigan finns redan. Bide Lastvagnar och
Personvagnar #r intresserade.

— Med objektorientering kommer vi att
kunna utveckia applikationer effektivare
och med Okad kvalitet. Underhallsdelen
forenklas radikalt,

Viil du veta mer, kontakia Anders Bro-
gren (VD.Brogren), Hikan L&vgren
(VD HL) eller Michael Gudmandsen
{(VD.Michael).

ANNIKA LUNDBERG
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Resultatlista fran are

ts 2500 Open

Namn HCP Podng
44 Miklos Bajzath, avd 8302 21 29
45 Peter Ma&nson, avd 8340 22 29
48 Henrik Holst, avd 2502 26 29
47 Lars Armkvist, Personvagnar 30 29
48 Jan Arthursson, avd 8900 34 29
49 Karl-Hanrik Hiibinette, Volvo
Senior Advisory Group 3B 29
50 Hans Lackéus, avd 2020 19 28
51 Danisl Gardtman, 1BM 28 28
52 Tommy Fredriksson, CGL 27 27
53 John-Erik Hornfeldt, avd 2160 36 27
54 Claes Borgh, avd 2140 6 26
55 Jonas Elmgqyist, avd 2550 11 28
. 56 Peter Elverdam, Lastvagnar 17 26
Pl Namn HCP Poting 57 Glenn Palstam, avd 2340 17 26
1 Bo Blomqvist, avd 2450 28 45 58 Jonny Strdm, Personvagnar 2t 26
2 Bjérn Ekman, avd 2610 21 38 59 Torgny Widing, Penta 20 og
3 Bolennarth Svensson, avd 2650 23 38 60 Karin Lundstrdm, avd 2340 o5 28
4 KurtJohansson, SPADAB 8 36 61 Thomas Effving, avd 2090 . a3 28
5 Svante Carlberg, Nokia 26 36 62 Bror Andreasson, Parts 33 26
6 Conny Stenberg, avd 2610 33 36 63 Kurt Karlsson, Lastvagnar 1 25
7 Marianns Olsson, avd 2450 11 35 84 Ernst Johannessen, avd 2960 i6 25
8  Christer Svird, avd 2160 18 35 85 Percy Karlsson, Lastvagnar 16 25
9  Gulli Reimer, TFV 26 35 66 Dick Hageland, Volvo Transport 20 25
10 Stig Johansson, avd 8300 29 35 67 Jorgen Annldv, avd 2110 25 95
11 Goran Kling, vd fér Volvo Data 30 35 68 Roland Linderoth, avd 2008 36 25
12 Thomas Benjaminsson, Lastvagnar 33 35 69 Kent Kronvall, Personvagnar 3 o5
13 Ulf Malmberg, avd 2620 12 34 70 Per Johansson, avd 2810 & 24
14 Lars Johansson, avd 2360 18 34 71 Bo-Géran Nilsson, avd 8782 14 24
15 Berlil Gabrielsson, avd 2620 24 34 72 Lars Randevik, Penta 24 24
16 Bjérn Bengtsson, Personvagnar 25 34 73 Mats Svensson, VTS 24 24
17 Andel's Lindblad, vd for Vefimation 13 33 74 Thomas Karisson' Verimaﬁon 36 24
18 Janne Ristner, Guide 16 33 75 Lars Nilsson, avd 2360 20 23
19 Amo Strandberg, avd 8320 25 33 76 Christer Dahlin, Personvagnar 29 23
20 Jan Bladh, Cap Gemini o 32 77 Bert Christensson, avd 2520 36 23
21 Lena Grbnlund, Verimation 14 32 78 Bengt Magnusgon’ Eurodata 21 29
22 Gunnar Lindberg, avd 2090 25 32 79 Lars Niklasson, avd 2340 54 29
23 Hans Lundberg, Penta 26 32 80 Allan Planander, DC-Syd 11 21
24 Hakan Amben, VTS 30 32 81 Gunnar Nilsson, avd 2325 20 21
25 Tord Claesson, Personvagnar 31 32 82 Stig Hillgard, avd 2980 36 29
26 Roland Odborg, AB Volvo 31 32 83 Nils Brydolf, avd 2160 12 20
27 Christer Jonsson, av 2240 5 31 84 Pater Noring, avd 2321 29 20
28 Bjorn Carlsson, avd 2310 7 31 85 Leif Larsson, avd 2060 3 20
29 Bruno Giversen, Verimation 24 3 86 Bengt Ornegren, Guide 36 20
30 Lars Grestam, avd 2110 32 31 87 Gun Stahl, avd 2450 35 20
32 Thomas Aberg, avd 2620 9 30 89 Ynge Zuhr, a:fd 8900 95 18
33 Ingemar Andersson, avd 2360 15 30 90 Margareta Pettersson, avd 2450 36 18
34 Lennart Hogberg, avd 2980 16 30 91 Tomas Wardh, avd 8302 36 18
35 Leit Olsson, avd 2340 20 30 92 Ronny Wester, avd 2005 36 18
36 Lars-Eric Calas, avd 2830 25 30 93 Bo L-E Olsson, avd 2020 38 17
87 Hans Nordlund, Parts 26 30 94 K-G Andersson, Cap Gemini 36 16
38 Torsten Lu_ndgren, avd 8320 31 30 95 Linda Sandstedt, avd 2550 28 13
39 Lennart Eriksson, BT 36 30 96 Karl-Erik Rasmusson, Guide 3 9
40 Bengt-Ove Géthlin, Personvagnar 36 30 97 Christer Jednell, avd 2810 36 8
41 Hans Orrheim, avd 2200 12 29 98 Sune Andersson, avd 2342 3 5
42 Inge Nilssen, Personvagnar 14 29
43 Thomas Svensson, avd 2830 14 29 HCP = Handikapp
( ar L3 ; x \
Volvo Data delédgare i norskt dataféretag
Horten i Norge, sger det procent utav Volvo Data, och Volvo Lastvagnar #r | gom deligare.

nd't? Namnet Melis kanske
sdger mer. Melis ir ett ut-
veeklingsforetag inom data-
branschen. Det ligger i
norska Horten och iigs fran
kbﬁrjan av detta r till 14, 1

Ovriga deliigare i Metis 4r
bl a Norsk Hydro och Veri-
tas. Metis har ett dussin
medarbetare och arbetar
med databassystem,

Bade VolvoPersonvagnar

intresserade av Metis' pro-
dukter. Frimsi kanske Per-
sonvagnar som har samarbe-
tat med Metis i tre irs tid.
Nir s4 Metis fick finansiella
problem gick Volvo Data in

Nu hiller Michael Gud-
mandsen pl avd 2610 Tek-
nisk ADB p4 att utreda hur
ett framtida samarbete mel-
lan Volvo och Metis skulle
kunna se ut och finansieras. y,
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Platbiten som banar vag for
morgondagens vaxellada

Denna lilla ”platbit” har
visad i naturlig storiek
kan vara en vlktig del av
morgondagens vaxellada
i vara bilar!

De flesta av er minst sikert
gamla DAF-ens remtransmis-
sion, En minst sagt omdiskute-
rad automatisk vixelldda som
Volvo Car B.V. "drvde” frin
DAF Personbilar. Denna
viixelldda ki#nnetecknades av
en kilrem som viktig bestinds-
del. En rem som stillde il en
del bekymmer for sina dgare,

Intressant princip
Principen for denna remtrans-
mission var mycket intressant,
men den blev inte ndgon fram-
ging.

I mitten av maj bestkte Dan
Nylander frn avd 2620 Til-
ldmpad mekanik, och jag SI-
TEV 90 i Geneve, en interna-
tionell bilkonferens med tillhé-
rande utstéllning. Vi fann dé4r
till var forvaning en Volvo-
monter,

Utstdllaren visade sig vara
Volvo Car Sint-Truiden fran
Belgien, Detta bolag (VCST)

Pldtbiten som gor susenien
véixelldda...

#igs till 64 procent av Volvo Car
B.V. i Holland och fungerar
som eti slags komponentbolag
frimst tili Volvo Car B, V.,

Ny generation

En del av VCST #r helt syssel-
satta med att utvecklaen ny ge-
neration av en CYT-transmis-
sion, CVT stér for Continously
Varaible Transmission,d vsen
steglost variabel transmission,
Principen #r fortfarande den-
samma, d v s att Jata en "rem”
arbeta mellan tvA kilformiga
hjul. Genom att #ndra bredden
pA hjulspiret dndras utvixiing-
en.

300 element
Detnya#rattkiltemmen ersatts

av cit stélbalte med cirka 300

element av den profil du ser hir
bredvid. Dessaclement ir sam-
mahélina av stilfjidrar,

Upplevelse

Dan och jag fick tillfille att
testa en Volvo 460 Turbo for-
sedd med denna nya viixellada
*vit-1" pi motorvig, i stadstra-
fik och pa kurviga alpviigar i
Schweiz och Frankrike. Vilken
upplevelse!

Vir gemensamma bed6m-
ning: En UNDERBAR vixel-
1&dal

Inget som helst “stegande”
under upp- elier nedviixling,
Ekonomiskt intressant genom
t o m Ligre bréinsleforbrukning
an vid manueli véixling.

Far vanta

Men tyvirr maste vi vinta
ndgot &r innan vi kan fA en
sddan viixellAda i vara bilar,
Till en béirjan endast for bilar
med upp Gl 1,8 liters motor,
Men en stérre variant & pi
ghng. Den som véntar pAnigot
gott...

GUNNAR HINDELIUS
avd 2602

Avd 2321:s nya liv som kon-
sulter pa plats hos kunden

Avd 2321 8r numera
konsulter.

— Fast det var vi Innan vi
bytte namh ocksa, séiger
Lars Eliasson och ler.
Tidigare hette vi Impor-
térssystem, men nu heter
vi AS/400 Konsulter
(Consultants). D& jobba-
de vi emot importérarna
till 85 procent och ut-
vecklade datasystem i
samrad med kunden. Vi
har installerat system
hos ett antal importérer |
Japan, Australien och
manga européiska lan-
der.

— Skillnaden #r liten. Vi gor
nistan samma saker fortfaran-
de. Den stérsta skillnaden dr att

vi satt hiir tidigare, Nu har vien
man som sitter pA Lastvagnar
och sex stycken som sitier pi
Personvagnar, De har inget
plats hir pA Volvo Data utan
jobbar ute hoskundema till 100
procent, forklarar Lars,

— Av 0ss 14 som jobbar pd
avd AS/400 finns bara hiilften
kvar pA avdelningen och vi
kommer att bli allt fiirre som
sitter hér,

— Den andra stora skillna-
den 4r helt enkelt narmnet, an-
nars gbr vi i stort sett samma
saker som tidigare.

— Vi jobbar 4t samma upp-
dragsgivare som forut, utom
Parts, men i gengild har vi
Volvo Bussar som kunder nu-
mera. Vi fortsiitter att delvis
underhilla systemen, trots

namnbytet, beriittar Lars.

— Vi har eit system som vi
har utvecklat sjiilva, sger Lars
och bladdrar i sina papper. Det
heter Vepis och betyder Volvo
Economic Planning Informa-
tion System, tillAgger han,

— Deti#rettbrasystem tyck-
er vi, och det anvinds i sju
olika Einder, Men vi har jobbat
med minga, minga andra sy-
stem ocksd. Vi anvinder oss
inte bara av AS/400, utan &ven
av PC och §/36.

— 80 procent av vir verk-
samhet #r inriktad mot Volvo
Personvagnar som dérigenom
#r vir storsta kund.

— Vért mat hiir pA 2321 ir
f6rstas att bii s3 bra konsulter
som mdiligt!

MALIN CLAESSON

‘Syntetisk

rost varnar
for élg

En syntetisk rost talar
om for dig nar du ska
sakta ned farten, nér
du ska ldamna f&retra-
de eller ndr du méste
se upp f&r dlgar. Det
kan bli framtiden for
dig som bllférare om
systemet CAROS!
(Car ROadslide Signal-
ling) blir verkiighet.

CAROSI ir eit av Volvos
sk Prometheus-projekt.
Syftet med Prometheus #r
att utveckla en teknik som
skapar effcktivare, sidkrare
och miljoviinligare trafik.

Syntetisk rost
CAROSI fingar upp infor-
mationen lings vigen och
presenterar den for ftraren
direkt pd instrumentpane-
len, Dessutom (alar en syn-
tetisk rost om for foraren
vilkaregler som ska tillim-
pas. Hastighetsbegriins-
ning, viigmiirken, trafiksig-
naler, viignummer, av-
stindsinformation och tra-
fikinformation, allt serve-
ras pA en specicell display.,

Varje symbol lings vii-
gen forses med en forpro-
grammerad ID-bricka. En
mikrovigsantenn pA bilen
fAngar upp informationen
och en dator i bilen om-
vandlar den till en bild pi
forarens display. Symbo-
lerna kan avidsas pd Atta
meters hall och 1 hastighe-
ter upp till 110 km/tim,

information lagras
IRG (Interactiv Road Gui-
dance) &r den andra huvud-
funktionen i ett fullt ut-
vecklat  Prometheus-
system. Viktig information
om hinder och alternativa
kérvigar sindsut viaRDS-
kanalen (Radio Data Sy-
stem) p4 FM-nifitet, Foraren
informeras pd samma siitt
som i CAROSI, Meddelan-
dena lagras i eit minne och
kan tas fram igen om fora-
ren Onskar.
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"Néimen, en golfbag!
Stundar det manne ett nytt
liv for Sune 54 hdir efter
pensionen? (foto: Annika
Lundberg).

Sune

[ pension
efter 30 ar

Den 20 juni avtackades
Sunc Eriksson i VAK:s
gistmatsal, efter att ha ar-
betat pA Volvo i ndrmare 30
4r. Som en rdd trd genom
dessa &r }6per Sunes intres-
se for planering i olika for-
mer,

Stipendium utav
Assar Gabrielsson
1957 birjade han som in-
genjér pA Volvo i Képing.
Han bar redan d4 pé en idé
om cyklisk produktionpla-
nering, en idé som gjorde
alt han i bézjan av 60-talet
fick ett stipendium utav
Volvos grundare Assar Ga-
brielsson f6r "idé och utar-
betande" av detta och som
har sparat hundratals miljo-
ner kronor 8t Volvo sedan
det inférdes 1965,

IGP skdtebarn

Sedan 1982 jobbade Sune
pd Volvo Dala diir hans
skiitebarn i flera &r var IGP,
Interaktiv Grafisk Plane-
ring och nu senast dterfanns
han pd avd 2850 Volvo
Data Skolan.

Det &r en glad herre med
ovanligt skarp hjirna som
nu gditi pension. En  #kta
levnadskonstnir.

ANNIKA LUNDBERG

De
knackte
krysset
och
vann!

Nils Lagerqvist, Bernt Olsson,
Lars-Goiran Andreasson, Ker-
stin Sture och Inga Gardlund
vann tvé Lisebergshéfien var-
dera nfir dragningen bland riitta
18sningar av korsordet i Termi-
nalen nr 4 var gjord. Den riitta
I18sningen har du hér intill.
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o i
pension
efter 25 ar

Ef{er 25 Ari Volvos tjinst av-
tackades Bo Bergstrém vid en
ceremoni den 27 juni pi Nye-
ports gistmatssat i Skvde,

Halkort
Bo Bergstrém har varit med
frdn starten inom datantveck-
lingeniSk&vde. Han anstilldes
sorn hilkortsoperatdr pd diva-
rande Volvo Skovdeverken
och var med néir installationen
gjordes av den forsta datama-
skinen, Det var en hilkorts-
orienterad IBM 36020 p4 § X,
Bo var sedan operatér pi den

och efterfiljande datorer. Fort-
satte med preparatfrsjobb och
Gvergick till tifinst inom Termi-
nalservice 1983, Det var frin
dennatjinstpAavd 8756 hannu
pensionerades,

Frutom uppvaktning av for-
ctaget och arbetskamraterna
med kamera och tillhdrande
utrustningar uppvaktade Volvo
Manskdr i Skévde med sing.
Bo har varit aktiv medlem i
singkdiren sedan han anstill-
des.

STIG ANDERSSON

H JArtligt tack (ill alla chefer
och arbetskamrater for alla
vackra blommor och presenter,
Dagen #r ett oftrglomligt min-
ne. Tack Inger for allt arbete i
samband med den festliga av-
slutningen,

MAY LJUNGBERG

.t varmt tack for all den viin-
lighet som kom mig titf del vid
min pensionering,

SUNE ERIKSSON

H jértligt tack till allaer som
har gjort mina fyra &r pd Volvo
Data till en mycket Lirorik och
intressant period. Speciellt tack
till er som har uppvaktat mig
med blommor och presenter
den 9 augusti 1990,
f. d, rekior och
numeta konsult pa Voivo

Kompetensutveckling AB
ALEKSANDER RATZ

AR
DET DAR
MIDDAN P

NEJ...F‘OP T
FA REDA P
¥aD DET

ART
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Nya pa Volvo Data

gEThg

Johan Stockenberg

har bérjat pdavd 2310/
2315 VR-och Volvia-
system som program-
merare/systemerare,
Han har tidigare arbe-
tat som systemkon-

strukttr pA Minfo AB.

Bodll Nordstrém

har anstitlts pd avd
2350 Personalsystem,
for forvaltning av 15-
nesysiem, Hon kom-
mer frin Ericsson
Radar Electronics.

Birgitta Skdld

har anstillts pd avd
2360 Specielta system
som systemutvecklare
igruppen PV-system,
Hon kommer néirmast
fran SAS Data.

Slutar gor:

Svante Svedbery
har borjat ph avd 8810
Systemutveckling i
Koping, medsysieme-
ring inom ekonomi,
Han kommer néirmast
frdn Programator i
Visteras,

Hans Sandholt

har béirjat som pro-
grammerare och sy-
stemerare pA avd 8330
Industriella system
och kommer niirmast
frin Nokia Data,

Roland Kjellqulst
har anstiillts pd avd
2170 Kundservice
som heipdeskopera-
tér. Han kommer niir-
mast frAn AB Papyrus
Network.

» Luca Grandelius, avd 2130.

« Bengt Svenlert, avd 8360,

« Ingbritt Taivalsaari, avd 8810.
» Aila Vainionpi, avd 2220,

+ Bertil Nilsson, avd 2640.

= Torun Bergendahl, avd 2980,

+ Per-Anders Lavebiick, avd 2160,
« Kent Svensson avd 2160,

+ Elvy Kjellsson, avd 2220,

Profassor:

» Kjell Mattiasson pi avd 26350 har
blivit tf professor pA Chalmers Tekni-
ska Hogskola. En dag i veckan till-
bringar han diir, resten pa Volvo Data,

Lennart Persson

har biirjat pA avd 8260
Olofstrdm och iir med
om att starta upp kon-
toret dir. Han har tidi-
gare arbetat pd bl a
Volvo Qlofstrémsver-
ken med DB2.

Lasse Karlsson

.har anstiillts som sys-

temdvervakare vid
avd 2160 Produktion,
Han kommer ndrmast
frin Televerket Data.

Kjell Abrahamsson
har birjat pd avd 2170

Kundservice som
helpdeskoperatdr.
Han kommer niitmast
fran ADB-kontoret.

Lena Larsson
har bérjat som pro-
grammerare och sys-
temerare pid Volvo
Data i Koping.

Interna férandringar:
» Boel Olsson p4 avd 8210 iir forildraledig.

* Marja Martinfilt har ater borjat p4 avd 8710, liksom
» Gudrun Hallberg,
* Marita Samuelson Frantzen har &ter borjat pa avd 2360,
» Lars Hammar har flyttat frin avd 2510 till avd 2120.

» Ann-Marie Nett®us har gitt friin 2450 till 2440,

* Peter Blom flyttar frin avd 8340 till avd 8330.

Namnbyte:
+ Johan Strim pA avd 2230 heter numera Johan Mickelbg.

Ludwik Jankowski
har anstiillts ph avd
8330 Industriella sys-
tem som programme-
rare, Han har tidigare
arbetat som systeme-
rar¢/programmerare i
PC-DOS-miljs,

Stefan Andersson
har birjat som data-
operatér pa avd 8210
Dataproduktion i Mal-
mé, och har just gt ut
3-4rig ekonomisk lin-
je pa gymnasiet,

Ernst Johannessen
har barjat pd avd 2960
Produktcenter och
kommer nirmast frin
NDB-linjen i Borfs.

Martin Sérnberger
har borjat pA avd 2210
Arbetsstationer och
lokala niit som teknik-
ansvarig fér VCE,
Han kommer niirmast
frin Televerket,

Blivande
ADB-tekniker

Den 13 augusti barjade

en ny kull tralneer sin sex
méanader [Anga utbildning
titl ADB-tekniker pa Volvo
Data under Mikael Malms

ledning.

BJérn
Tobiasson
CTH,
E-teknolog.

Hans
Granqvlist
har studerat
iLund.

Magnus
Westling
CTH, data-

teknisk linje. |

Abdolnasser | ;8

Ghazanfari
CTH, elektro-
teknisk linje,

Stefan
Stenfeldt
CTH, data-
teknisk linje.

Bjorn
Bengtsson
CTH, data-

teknisk linje. |g

Erik
Wiberg
har I#st data-

ingenjérslinjen |
i Halmstad, L=

Frank
Myrvang
datateknik vid
Kongsberg

Ingenigrhgg- 8

skole i Norge.

Fredrik | 4

Lundgvist
CTH, data-
teknisk linje.

Terminalen

B 11




Volvo Datas personalavdelning tg hem storslam i drets Volvo Daa 2500 Open. Vann gjorde Bo Blomgvist ( ldgst th) ochbd‘st

= 41

- dam blev Marianne Olsson (lingst t v) med sin sjunde plats. Scratch-priset gick till Kurt Johansson (mitten) frdn SPADAB. Resul-
tatlistan i sin helhet finner du pd sidan 8 (foto: Conny Nyién).

Volvo Datas 2500 Open fér inbitna golfare:

Storslam for Personal

K iockan 9 fredagen den 24 augusti gick
startskottet for rets 2500 Open p Stora
Lundby golfbana. Perfekt golfviider.
Klockan 11 kom f6rsta regnskuren. Det
slutade som en tidmligen blot tillstillning.
Vann gjordecn glad Bo Blomgqvist, fiidd

Ja, upp ur sandbunkern med bollen! Karl-Henrik Hilbinete,
tidigare vd for Volvo Data, sidr till.

gaisare och tuktad pa Partille golfbana,

— Nista ar blir det bitire véder, det fovar
Vi..., vigade Anders Lindblad som tillsam-
mans med Hans Orrheim arrangerade det
hela, siga. Vi far viil sc...

ANNIKA LUNDPBERG

Claes Borgh fund-
erar dver puttan-
dets ddla konst.

Och sd koncentrerar vi oss. Kanske
hypnos eller terapeutiska samtal med
bollen, kan hjidlpa?

N,

STA NUMMER

Manusstopp: 17 september 1930

Skicka dina tips och ariiklar till
MEMOID: VD TERMINAL




